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Kajakit harrasteena eli ’It’s only 96, but | like it”
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Siina kiteytettyna elaméantapani, Wanhat Saabit.
Tarkemmin sanottuna kaikki mallit ennen vuotta
1993, jolloin GM tuli omistajaksi omine ideoineen.
Rallikarpanen oli puraissut jo lapsena, mutta
johtuen ns. huonosta tsakasta eli kasvamisesta
ymparistdssa, jossa ralli nahtiin negatiivisessa
valossa, itsedan on paégssyt toteuttamaan vasta
mydhemmassa vaiheessa, sitkealla yrittdmisella
ja jaarapaisyydelld. Hyvana alkusykayksena
pidan tutustumista Porvoolaisiin T6lkon veljeksiin,
Timoon ja Kaleviin, 80-luvun loppupuolella,

joiden rallihuollossa sitten tuli pyorittya. Timo
kaskytti entista tehtaan rallikajakkia, legendaarista
AEC-501:sta hyvalld menestykselld. Jossain
vaiheessa sitten tarjoutui kartturin paikka, josta

ei tietenkaan osannut kieltaytya. Nain ralliura

sai alkunsa aidossa tehdasautossa Porvoon
rallispecialissa vuonna 1991. Kisan jalkeen Timppa
tarjosi autoa ostettavaksi; jélleen tarjous, mista ei
osannut kieltaytya. Autolla ajelin 90-luvun alussa
muutamia kisoja, mm. Kouvolan rallin 1993,
samassa luokassa, jossa Toni Gardemeister aloitti
uransa. Pari kertaa 90-luvulla ruttasin AEC:n
oikein huolella, josta syysta paatin saastaa sen
tuleville sukupolville. Ralliura jatkui USK-13:lla,

eli entisella menestyksekkaalla ja 70-luvun lopun
Vauhdin Maailmoistakin tutulla AS-autolla. USKilla
paras saavutus oli kerrasta poikki Etel&-Suomen
aluemestaruus A-junnuissa ryhméssa F vuonna
2003.
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Historic-rallit olivat suuren kiinnostuksen

kohteena ja erinomainen mahdollisuus yhdistaa
mobilistiharrastus kilvanajoon. Mobilistihan on
henkild, joka kerailee vanhaa roinaa niin, etta sita
lopulta on nurkat tdynnd. Harrasteeseen liittyy
myd&s vimmattu historian kerdaminen; valokuvat,
lehtileikkeet jne. jopa siina maarin, etta keskiverto
mobilistin keittiopaallikolla "keittaa” jatkuvasti ja
itselldkin on parit hyvét seurustelusuhteet menneet
kiville naitten kajakkitouhujen takia. Niin sanottua
priorisointia, tiedattehan?! Jossain vaiheessa
USKilla kilpaillessa tuli sitten ostettua varaosiksi
navetan ylisiltd vanha ralli-Saab. Myéhemmin kun
autoa tutkin, se paljastui vanhaksi tehdasautoksi,
alun perin Vilkkaan Jarin ajama BSX-12. Siitdpa
sitten intoa tdynna Petterssonin Rafun avittamana
sepitin ensimméisen Historic-kilpurini. Kori oli
havyttomassa kunnossa, mutta kun paljastui
maalikerrosten alta vuoroin turkoosia, Nortin
oranssia ja lopulta sinivalkoista, oli mobilisti
saanut palkintonsa. Kuppainen, mutta silti aito ex-
Works Saab koki uuden tulemisen vuosituhannen
vaihteessa. Wikstedtin Sannan kanssa kisasimme
parit talvet autolla kohtuullisella menestyksella.
Vanhoilla renkailla annoimme tasoitusta rutkasti,
mutta se ei menoa haitannut. BSX on nyt ollut
muutaman vuoden huilaamassa ja on tarkoitus
elvyttda se jonkinlaiseen kuntoon lghivuosina.
Sita projektia auttaa kovasti kun syksylla tarjoutui
mahdollisuus ostaa kyseisen auton "Matching

Kiitokset jutun ja kuvien toimittamisesta Jarmo Levésluodolle.
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Numbers”-tekniikka.

AEC-501 oli aikoinaan Tapio Rainion ja

Stig Blomqvistin kipparoidessa varustettu
ruiskutekniikalla. Pitkallisen etsinnén jéalkeen
onnistuin l6ytimaan vastaavan tekniikan Ruotsin
puolelta. 2004 arvelin ajovarmuuden kasvaneen
siind maadrin, etta uskaltaisin muutaman Historic-
rallin autolla ajaa. Nelja rallia tuli sitten talvella
ajettua, joista pari yleiskisan voittoa. Kyseinen auto
on siitd harvinainen 70-luvun ex-Works-auto, etté
siind on viela taysin alkuperéainen kori, ja auto on
sailynyt kaikki vuodet suhteellisen alkuperaisessé,
entisdimattdmassa kunnossa; siina ulkoasussa kun
silla on aktiivisesti viimeksi ajettu 90-luvun alussa
ja uudelleen Historic-aikakaudella 2004. Kyseinen
yksilé on myds viimeisen kansainvalisen rallin
yleiskilpailun voittanut Saab 96, vuosi oli 1977 ja
kuljettajana Stig Blomqvist Hankirallissa.

Nykyinen Historic-automme, AYA-10, on
puolestaan ensimmainen Sinivalkoinen Saab.

Auto tehtiin 1970 Jyvaskylan Suurajoihin Leo
Kinnuselle, joka samoihin aikoihin kiersi maailmalla
menestyksekkaasti kilparatoja Gulf-Porscheilla.
Leksa paastelikin AYA:lla miehekkaasti kunnes
ulosajo EK 18:lla paatti hienon kisan. Sittemmin
autolla ajoi tehdastallissa Kaj Alen. Karttureina
autossa ovat toimineet mm. niin tallipaallikké Klaus

Lehto kuin tallin tekniikkapaallikkd Robert Grondahl.

Mydhemmin autolla ajoivat mm. Autohiomon Aarno
Erola seké Antero Laine. Meilla Antin kanssa
kilpaileminen talla autolla omaa aivan erityisen

historiallisen mausteen, nimittain kartturini Antin
ralliharrastus alkoi samaan aikaan Kellokosken
talleilla kun "Antsa” sai tdman auton ostetuksi.
Monesti autoa varkatessa Antilta tulee huomautus
miten mikin yksityiskohta aikoinaan oli ja miten
jokin tekninen kohta kannattaisi ratkaista. Siité
helppoa tdma Historic- rallaaminen on, ettéd pyoréa
ei tarvitse keksia uudelleen, rakentaa autot vain
samanlaisiksi kuin silloin olivat ja se on siind. Kohta
pari vuotta ollaan AYA-10:1la ajettu, ensin aloitettiin
70-80-luvun Scasoneilla ja vime keséna ajettiin

jo 80-luvun Misukoilla, vanhoja Antsan Lancia-
aikakauden nopeaksi opettamia. Tana talvena
ollaan siirrytty renkaissa 90-luvun Timeihin ja jopa
2000-luvun Trelleborg Lappeihin. Periaatteella,
etté ajetaan varastot tyhjiksi, minimibudjetilla. Tai
oikeastaan, eihdn meilla mitdan budjettia edes ole
kun palkkaeuroilla ajellaan. Parit kisat on menneet
penkin alle kun erehdytty hankkimaan alta vuoden
vanhoja rilloja. Tulee selkeasti hylkimisreaktiota ja
siitd johtuvia komplikaatioita.

Mukavaa touhua ja leppoisaa vékeé Historic-
porukka on, ja kuin vaivihkaa on my®&s lapsuus
unelma kaynyt toteen; paasta ajamaan rallia -
vielapa tehdasautolla. No, 40 vuotta viivetta, mutta
ei naissékdan hommissa saa liian ronkeli olla, jaa
pian nautinnot saamatta.

Hyvaa rallivuotta toivottaen

Woodbecker Motorsport
Tomi Tikanmaki ja Antti Mékelainen




