Peikkovuoren peikot...

Miksi SAAB yllapitaa kilpailutallia?

Rahoittaakseenko joidenkin etevien ja vauhdista hurmioi-
tuneiden ajajien kalliin yksityishobbyn? Ei luonnollisesti-
kaan!

Hankkiakseen voitoilla pelkkda mainosta myynnin tehos-
tamiseksi? Sekaan ei riita syyksi!

Trollhéttanin kilpailutalli toimii tiiviissa yhteistyéssa teh-
taan suunnitteluosaston kanssa. Kilpailuissa saadut koke-
mukset, nimenomaan vastoinkdymiset, metsianajot, vol-
tit ja muut vauriot, ovat arvokasta materiaalia SAABia kehi-
tettaessa. Siind erds syy siihen, miksi SAAB on niin luja
kuin se on. Kilpailukokemusten perusteella on jatkuvasti pa-
rannettu auton ajo-ominaisuuksia, kestavyytta, varmuutta,
turvallisuutta jne. SAAB kilpailee nimenomaan tehtaan va-
kiotuotteiden laadun hyvaksi.

Siten jokainen tavallinen Saab-ajaja osaltaan hyétyy tallin
“ammattilaisten” kokemuksista.
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SIMO JA SAAB on nykyiiin ki
site kaikkialla sielld, missi ralliau-
wilusta  puhutaan, Simon  saavu-
wkser SAABin ratissa ovat jo
vuosikausia herdrdineer ihmetysti
ja kunnioitusta auroilijoitten piiris.
sd.

SAAB oli jo syntyessifin vauh-
dikkaasti muotoiltu ja luonnollista
olikin, ettii jo SAAB 92:lla kilpail-
tiin.  Silloinen moottoritcho  oli
vaatimaron, murta hyviic ajo-omi-
naisuuder, jotka SAAB sai syntyes-
siin, avasi tien autokilpailujen
kiirkipaikoille, SAAB 95 oli jo huo-
mattavasti voimakkaampi ja ke-
hittyneempi malli ja juuri siici
mallista lihti SAABin verraton ral.
limaine liikkeelle.

Erik “pi taket” Carlsson oli se
mies, joka 30-luvun lopulla ja 60.
luvun alussa 161 koko rallimaail-
man hiimmiskselld midd loista-
vimmilla  saavutuksillaan  sithen
asti melko muntemattomalla ja ku-
katies hiukan hassunnikbisellikin
autolla.

Murca  asia  kypsyi  valmiiksi.
Tehdas huomasi, erdi SAAB oli ja
on todella kilpailukykyinen huo-
mattavasti suurempienkin autojen
rinnalla varsinkin silloin, kun aje-
suhteissa, Mainosarvo oli myos te-
kijii, joka huomioitiin ja rotuus
on, ettdi tuskin mikiin muo auto.
merkki voi ylpeilli niin vankalla
maineella juuri dissi yhreydessi
kuin SAAB.

Tehtaan kilpailutalli

Tehraan varsinainen kilpailuealli
perustettiin jo vuonna 1956, jolloin
teheaan nykyinen yli-insinééri Rolf
Mellde otti ohjakser kiisiinsi. Mell-
de oli ottanut osaa rallikilpailuihin
jo SAAB 92:lla, mutta 93:n wlemi-
nen  pani  vauhtia  toimintaan.
SAABin rallitalli niki silloin pii.
vitnvalon, Mellde oli sicten muura-
man vuoden ajan tallin ykkéskus.
kina ja samoihin aikoihin aloiti
myds silloinen nuorukainen, nyky-

dn tallin tehdasajajana tunnet




Carl  Orrenius,
SAAB 92:lla.

Erik Carlsson oli tehnye hyvii
jilked rulosluerceloissa  93:1la ja
luonnollista olikin, etci hiinet otet-
tiin tallin siipien suojaan. 1957
Erik Carlsson kiviiisi ensi kerran
Suomessa ajaen Jyviiskylin Suur-
ajoissa tietysti SAAB 93:lla. Meno
oli niywivii ja tuloskin hyvi huo.
mioonottaen, etdi Erik juuri niind
vuosina hankki itselleen lempini-
med "pd taket” kaatuen autoineen
piivineen eriissi erikoiskokeessa.
Kymmenen parhaan joukkoon sili
sijoitcuen.,

Sen jilkeen niihtiinkin sitren
“sabareita” kisassa kuin kisassa ja
yleensd aina kirkisijoilla. Varsinai.
nen menestys tuli kuitenkin vasea
G60-luvun alussa, jolloin 96 esitel.
tiin. Siind oli ainesta todelliseksi
ralliteiden valtiaaksi ja siksihiin se
pian  osoittautuikin, Myynciluvue
nousivat samassa tahdissa kuin ral-
lituloksetkin Kohti
huippua. Simo Lampinen aloici
kilpailemisen 1961 ja kuten kaikki
tiedimme, on hiinen uransa olluc
siici lihtien melkein katkeamaton.
ta voitokulkua. Varsinkin silloin
kun Simo on istunut SAABin oh.
jaimissa.  Suomer  mestaruuder
vuosina 1963 ja -64 kaksitahtispor-

kilpailemisensa

paranivat.

Simo Lampinen

Rengasvalinta on tarkes tekijd kil-
pailtaessa. Kuvassa vasemmalta
Tom Trana, Calle Orrenius ja talli-
paillikké Bo Hellberg keskustele-
massa siitd, mitd renkaita RAC-ral-
lissa kéytettaisiin. Valinta osui ilmei-
sesti oikeaan, silld Saab saavutti kil-
pailussa kaksoisvoiton.

tilla_puhuvac puolestaan. Simo ja
Saab merkartiin Suomen mesariksi
my8s 1967, jolloin Simo ajoi SAAB
V4:lld.

Kultaiset vuodet

1960-luvun alussa olikin tehtaan
kilpailucalli jo saavuttanue varsin
mittavar suhteet ja timinta oli vil.
kasta. Parhaat vuodet rallin i
hiinastisessa  historiassa  ovac
1963—64, jolloin Erik Carlsson
juhli kaikkialla missi hiin kilpaili.
Monte Carlo, Coupe des Alpes,
Tulppaaniralli, Safariralli jne. Siini
nimii, jotka olivac SAABin heinii
kautea linjan. Unohtamartea tieten-
kiiin Ruotsin Rallia ja Jyviiskylin
Suurajoja, joissa SAAB kirjactiin
voittajaksi ndind vuosina. Sitten
seurasi pari vuotta hieman hiljai.
sempaa aikaa ja jotkur jo ehki
huokasivat, etdi "oi niici aikoja”.
Tuli kuicenkin vuosi 1967 ja SAAB
sijoitti Vd-moottorin tuttuun kuo.
reen. Ja taas meni loiscavasti, Pal.
kintosijoja wli jilleen kuten en.
nenkin ja chki entisti runsaam.
minkin. SAABin pysyi
vankkana ja mySs myyneiluvue kii.
pesivit kohti huippuja,

Erik Carlsson siiryi tissi vai-
heessa syrjiin akriivisesca kilpaile-
misesta, mucea hin on edelleen rii-

maine

viisti mukana PR-wiminnassa, jo.
ta kilpaileminenkin omalla caval.
laan on. Erik Carlsson picii nyky-
din tunnettua rallikoulutoimineaa
ylli Ruorsissa SAABin lipun alla.
Opetraa nuorempiaan.

Kilpailutalli tanazan

"Made in Trollhiictan by Trolls™
on rallipiireissi hyvin tunnetee Jau-
se. Se rtarkoittaa, etdi auto, jossa
timi merkki komeilee, on SAABin
kilpacallin - kiisitcelemi.  "'Peikko.
vuoren peikot” ovacr kiistatra ete.

Tom Trana

vimpii asentajia ja kuljetrajia mi.
G ajatella saataa. Timd ilmenee
jackuvasti_culoslueteeloista, tarkem.
min sanoen niiden kirkipiisea,
Kilpaallissa heitd on t5issi asenta.
jina kahdeksantoista ja kuljettaji-
na  vakinaisilla  “palkkalistoilla™
viisi. Lisiksi on otettava huomiocon
ne lukemattomar  yksityiskuljetca.
jat, jotka ovar valinneer ajokik-
seen SAAB Vé:n. Kaksitaheiseckin
ovat omassa luokassaan yhi vieli
kuvassa mukana. Tallin pidllikks-
ni  imii vanha rallikettu Bo
Hellberg, jonka oikeana kiiceni on
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Calle Orrenius

Nils-Gunnar Svensson. Tallin ti-
min hetken kuljettajakaarti muo-
dostuu sellaisista nimised kuin Si-
mo Lampinen, Tom Trana, Hikan
Lindberg, Calle Orrenius sekd Stig
Blomgqvist.

Ajajat
lienee
meille kaikille cavalla rai roisella

Simo Lampinen
tuttu eikd dimi heindkuun 22. pii-
viind 1943 syntynyrt ralliceiden val-
juuri
Niin paljon on Simosta ja Saabista
eri yhteyksissd kirjoitettu. Simo on
saavuttanut  suurimmat  voittonsa
SAABilla yhdessi Jyrki Ahavan
kanssa. Lisii voittoja on epiilemiit-
ti wlossa ja nykyiidn hoitaa "pel-
kiamisen” kotimaassa Klaus Sohl-
berg — ulkomailla istuu kyydissi
Arne Hertz. Poikkeuksena on Safa.

tias lisdesiteelyja  kaipaa.

Hakan Lindberg
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riralli, jossa joku paikallinen huip-
pukyky hoitaa luotsauksen.

Yhdi, rai melkein yhed, teu on
Suomessa Tom Trana. Onbhan
“Tuomo Kurki” monasti vierailluc
meikiliisissd kilpailuissa ja hinen
kanssaan kivi Simo kuulue ja kuu-
mat kamppailunsa vuosina 1963
ja 1964 Jyviskylin Suurajojen voi-
tosta. Tom Trana on syntynyt lo-
kakuun 29. piiviinid 1937. Tomin
isii oli innokas moottorimies ja sik-
si olikin yksinomaan luonnollista,
etii poikakin kiinnostui autoista.
Moottoripyorilld tosin Tom Trana
monien muiden tavoin aloicti, mutc-
ta siirtyi heti ajokoreti-ikdin ehdit-
wyiin auton ratin taakse ja ralli-
teille. Ensimmilisen voittonsa hin
saavutei “Arvikanatta” nimisessid T-
ajossa (suomalaisen rallin ja ST-
ajon villimuoto, joka suoritetaan
ddrectdmin  huonokuntoisilla  teil-
Ii). Vuosina 1960 ja 1961 Tom
saavurti Ruotsin  ratamestaruuden
ja niin tie huipulle oli valmis. Tra-
na tuli tunnetuksi rajusta ajoryy-
listiiin ja monessa kilpailussa nih-
tiin hinen autonsa, joka ei vield
silloin ollut SAAB, pysikoitynd pa-
han mutkan vaiheille pydric rai.
vasta kohden. Menestyksidkin culi
silti, mm. curcopanmestaruus
vuonna 1964. 1966 oli Tom Trana
Ruorsin ja  vuonna
1967 hiin siirtyi ajamaan SAABia.

rallimestari

Iyl

LINDBERG

Auto ja mies tutustuivat vaivata
toisiinsa ja 1968 Tom voitti SAA-
Billa Ruotsin  rallimestaruuden.
Kiiyk6 ndin myds cini vuonna?
Hikan Lindberg, joka
on myds laskettava eriiiksi SAABin
rallivaltiksi, on syneynyt joulukuun
18. pitivind 1938 ja aloitranue kil-
pailemisen jo vuonna 1957 kartan-
1963
hiin sai disti puuhasta kuitenkin

lukijana ja apuohjaajana.

tarpeckseen ja siirtyi ykksohjaajan
paikalle. Jo ensimmiisessd kilpai-
lussaan  Hikan voitti  luokkansa.
Kysymyksessi ei ollut sen pienem-
pi tapahtuma kuin Ruotsin Ralli.
Ja siitii se alkoi. Tuli luokkavoittoja
Ruotsin Rallissa, Jyviskylin Suur-
ajoissa jne. Silloiser autor eivir kui-
tenkaan olleet menestyksisti huo-
limarta Hakanin mieleen ja niin-
pi hiin wvuonna 1967 hankki
SAAB V4:n. Ja jo rupesi tapahru-
maan. Voittoja Ruotsissa toinen
toisensa jilkeen. On huomartava,
ered Hakan kilpaili ryhmiissi 1, jos-
sa ei sallita viricyksid, Tésti ilme-
nee, etti SAAB on jopa vakiokun-
wisenakin  diysin  kilpailukykyi-
nen. 1968 palkittiin Hikanin yri-
tykset runsain mirtoin. Tilldin hin
jo ajoi kilparallin virieciméid 2-ryh-
min autoa. Hikan sijoiccui Ruot-
sin rallimestaruudesta kilpailtaessa
toisecksi Tom Tranan jilkeen ja
luonnollisesti  SAABilla.  Samana

Stig Blomqvist

vuonna ehti Hakan suorittaa myds
ensiesiintymisensid ulkomailla osal-
listumalla  Tshekkoslovakian
liin. Silloin Simo Lampinen voitti
kakkosryhmiin yleiskilpailun ja Ha-
kan sijoircui mainiosti neljinnek-
si, vaikka kestopiillystepinta oli
hinelle kilpailumielessi uusi rucra-

ral-

vuus. Erik Carlsson oli edelliseni
vuotena muuten voittanue koko kil-
pailun SAABilla. Norjan syysrallin
yleisvoitto kirjatdiin Hakanin  ni.
miin. Siten Lindberg on osoittanut
olevansa hyvin tasainen kuljettaja,
joka kehittyy jatkuvasti ja jolra voi-
daan vield odottaa paljon.

Calle "Kapsyl-Calle" Orre-
nius on syntynyt
23. pitiviind 1936 ja on siis idlciin
vanhin koko tallin kuljettajakaartis-

helmikuun

ta. Simo Lampisen tavoin verdd Cal-
lekin yhdessi isinsi kanssa per-
heyhriotd, joka valmistaa erilaisia
pullonkorkkeja. Siidd kaikerti lempi-
nimi ""Kapsyl-Calle”. Callen per-
heessi ei tunnettu alkujaan lilem-
milti innostusta autoiluun, mucta
se ei estinyt Callea saamasta vauh-
tikiirpiisen puremaa. Ensimmiisen
kilpailunsa ajoi Calle 1956 SAAB
92:11a ja siiti se sitten alkoi. Ajokki
vaihtui 93:een ja kanssakilpailijac
huomasivat hyvin pian, ewi Calle
onkin vaikea voitettava. Calle tun-
netaan mm. siiti, eteid hiin ajaa aina
kilpailua paita ja solmio ylliin loy-



siten tarpeen vaartiessa solmion
solmua. Hin saavurti nimeid raita-
valla ajollaan varsinkin liukkailla
tai pehmeilli talviteilld. Vanha cai-
to on yhi jiljelld. Tdrd osoittaa hi-
nen taannoinen voittonsa Hanki-
rallisammekin. Tehtaan autoa on
Calle ajanut vuodesta 1966 ja tu-
lokset  ovat olleet sen mukaisia.
Huippusaavutuksia toinen toisensa
jilkeen. Kuluva vuosi on alkanut
Callen osalta hyvissi merkeissi ja
sellaisissa se jatkuneekin. Calle Or-
renius ajaa, kuten Simokin, kiyt-
timilli vasenta jalkaa jarrulla.

Stig Blomgqvisc on nuo-
rin tallin kuljettajista. Tami 22.
vuotias nuorimies on vuodesta
1964 eli heti ajokortin saatuaan
kilpailur ~ varsin ~ hyvilli  me-
nestykselli. “Stickan”  Blomqvist
kivi mm. Jyviskylin Suurajois.
sa vuonna 1965 Torsten Pal-
min kanssa, jolloin he olivat ajojen
nuorin kilpailijapari. Tulos jii kui-
tenkin  keskinkertaiseksi.  Vauh-
tiurheiluun Stig innoswui lihinni
isinsi ansiosta, silli isi oli akeiivi-
nen kilpailija, joka usein otti poi-
kansa ST-ajoihin kartanlukijaksi.
Ensimmdisenii ajokkina Stigilld oli
perheen autokoulun kouluautona
kiytetry Saab Sport. Vuonna 1966
alkoi niikyid merkkeji siitd, mitd tu-
leman piti. Ruotsin  rallimesta-
ruuden finaalikilpailuissa Stig oli
toisella sijalla yleiskilpailussa aina
sithen saakka, kunnes arvioi erifin
kaarteen viiiirin ja teki mahravan
“kattokeikan”. Auto hajosi ja kil
pailu jii kesken.

Poika ei wistd lannistunue, vaan
hankki autcon uuden korin ja jat-
koi sinnikkiisti harjoitcelua. Sa-
moin kilpailemista. Vuonna 1968
Stig keskittyi ldhinnid ralliin ja jicc
T-ajor sivuun. Tulostakin syntyi.
Kahdeksas sija KAK-rallissa, kuu-
des Bore-rallissa, seitsemis Oscgd-
ra-rallissa ja paras SAAB-sijoitus
Virmlannin rallissa. Tehdas iski
tissi vaiheessa silmiinsi Stigiin ja
jasenyys rallissa on jo ini vuonna
chunyt kantaa satoa: kaksi yleis-
voittoa. Lisdd on varmaan tulossa.
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Saabin kilpatallin avaria huoltotiloja.
meisen silauksensa.
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Ralli-Saab

SAABin kilpailutallissa virite-
tifin hihnalta otettu vakioauto ko-
vaksi kilpamenijiksi cetyin toi-
menpitein. Autoon asennetaan jar-
rutehostin ja kovemmar jarrupalart,
jotta ne kestdisivit erikoiskokeiden
hirvitddvin rdikin visymiedi. Oh-
jausta muutetaan siten, ewd oh-
jauspyGrd  pyorii  puoli  kierrosta
enemmiin siilytcien silti tarkkuu-
tensa. Siten saadaan ohjaukseen
lisid kilpailuissa rarvitcavaa keveyt-
di. Oljynlauhdutin asennetaan pai-
kalleen, jotra estetddisiin ljyn kie-
huminen ylikierroksilla ajettaessa.
Vakiomoottorin ja vaihdelaatikon
sijaan asenneraan viritetty moottori
ja erikoisvilitetty vaihdelaatikko.
Moottorista otetaan ulos noin 120
hevosvoimaa, joten tehoa kylli riic-
tii. Autoon asennetaan myos ta-
sauspyoriston lukitsin.

Jousitusta muutetaan siten, ed
auto saa jiykemmiit kaasu-iskun.
vaimentimet.  Alusta  suojataan
pohjapanssareilla ja mainitcakoon
erikoisuutena, ettd myds poltoai.
nesiilion tyhjennystulpan alle ase-
teraan tulitikkulaatikon kokoinen
suojalevy! Sisustakin muuttaa muo-
toaan. Kojetauluun lisitiin kier-
roslukumiteari ja crippimitearic. Is-
tuimet  vaihdetaan  erikoisistui-
miin, jotka antavac tehokkaamman
tuen ralliteilli. Ykkis. ja kakkos-

Taalla saavat ralliteiden valtiaat vii-

ajaja voivar ajon aikana keskustella
sisipuhelimen avulla  huutamatea
kurkkuaan kiheiksi. Ohjauspyori
vaihdetaan Saab Sportista tuttuun
puuractiin. Sekuntikellor, kartanlu-
kuvalo ja ylimddrdiser sdilycystilac
kilpailuissa tarvittaville pikkutava-
roille kuuluvat nekin asiaan. Niin
auto alkaakin olla valmis tosikoi-
toksiin.

Kilpailuhuolto on eriis sangen
merkittivil tekiji, jonka arvon ym-
mirgivit parhaiten kilpailijac itse.
Huolto on suorastaan korvaamaron.
SAABin huolto on aina ollut kuulu
nopeudestaan  ja  tismillisyydes-
giin. Esimerkin vuoksi kerrotta-
koon, etd
toivat kerran Erik Carlssonin au-
toon minnin 58 minuutissal

Enti miksi SAAB kilpailee?

Kilpailutalli toimii tiiviissi yh-
teistyOssd tehraan suunniteeluosas-
ton kanssa, joten kilpailuissa saa-
dut kokemukset ja niiden perus-
teella tehdyr muurokser, paran-
nukset ja korjaukset lankeavat va-
kioauton ostajien eduksi hyvin no-

"huoltwjoukot” vaih-

peasti yhid vahvempien, varmem-
pien ja rurvallisempien torttei-
den muodossa. Tdmid on erindin
merkittdvii seikka ja siind on var-
maan (rai varmasti) osa SAABin
kestavyyden salaisuudesta. Kilpai-
leminen pelkin kilpailun vuoksi ei
suuren tuotantolaitoksen kannalta
muuten olisikaan mielekisti.
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