erkkﬂuokka

. Tahallaan

Fudu luokan

henkeen. s

ruudun takaa

Merkillinen ilmis téimdi Saab 900 T
Merkkiluokka. On kisoja, kilpailijoita, yleisiii,
sponsoreita, julkisuutta, kansainveilistéi
mielenkiintoa ja vaikka miti. Jo kaikki
tuntuvat olevan tyytyuviisici. Mydés laina-autolla
luokassa vierailleet kilpailijat, kuten
seuraavasta ilmenee.

‘

TEKSTI: JARMO SUK AVA
KUVAT: HOL.GER EKLUNG . TOP-FOTO
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uomin virkaa hoitava
koysi lasketaan alas
Ja reitti varikolta ra-
dalle on vihdoinkin
auki, Melkoinen
midrii kilpa-autoja mataa kohtj
lihtéruudukkoa.

Yllini Mikko Kozarowitz-
Kyn vanha ajopuku Jja pitissi jon-
kun toisen vanha Kypiri, en
muista kenen. Ajokkki jossa is-
tun on sekin vanha, mutta erino-
maisessa kunnossa. Suhteellisen
nuoresta iéstiini huolimatta tun-
nen Kuitenkin itseni vanhaksi- en
nde enki kuule juuri mitiin. Olo

Aomiminenei

tuntuu kuumeiselta, jopa kam-
mottavalta. Moottorit pitis sam-
muttaa. Syntyneessi  hiljaisuu-
dessa kuuluttajan idini muistuttaa
pydvelin julistusta hiinen lukies-
saan tuomittujen nimi jirjestyk-
sessil. Hyviisti Hanna Jja lapset.
Tdmi on ensimmiinen asfalitj-
Kilpailuni. Armon vuonna 1970
Turussa Artukaisissa. Niiin muis-
tan.

Kun moottorit jiilleen Kéynnis-
tetidn ja on vain hetki lihtson, en
taaskaan kuule mitiin Jja nikod-
kin alkaa jiilleen vaivata. Ampai-
simme liikkeelle Jja ihmeellisti
Kylld, isken vaivanneet oireet ka-
tosivat.

Joka on ollut kaksitahti-Saa-
bien ympiirsimini lihtoviivalla
voi vahvistaa edellisen. Raastava
meteli ja sakea savu kuulujvat
sen ajan tyyliin rata-Saabeissa.

Neljéi tahtia
Ja turbo
Ensimméinen tutustuminen Saa-

beihin radalla oli mieleenjivi,
vaikka —ajoinkin  Kilpailevalla
merkilli. Jos joku silloin olisj va-
Kavissaan puhunut Saab Merkki-
luokasta. olisi hiinet luultavasi
voideltu hyviilli kaksitahtisljylli
Jamuovattu dénenvaimentimeks;
Jonkun “porkkanasorvin™ pako-
putkenjatkeeksi,

Mutta kun Klaus Bremer otti
Saab Merkkiluokka-asian esille,
elettiin tismiilleen oikeassa ajas-
sa. Turboahdin oli mm. Fl-kilpu-
reista tuttu tehosampo ja Saab
Ysisata-mallistostahan loytyi til-
likin lisukkeella varustetiu ajok-
ki. Rata-autoilu tarvitsi Jjotakin
piristysti, eikii niin Jéilkeen piin
katsottuna parempaa olisi voinut
keksid. Saab Merkkiluokasta tu-
lee helposti puhuneeksi kuin se
olisi pydrinyt radoilla Jjo vuosia,
vaikka tosiasiassa vasta kaksi kil-
pailukautta on kirjattu Merkki-
luokan historiaan. Tim Jjohtuu
luokan sopivuudesta Jja kaikki-
naisesta valmiudesta Suomen ra-
doille. Tkiidn kuin siin ei olisi o]-
lut uutuuksille ominaista siséizna-
Jovaihetta lainkaan. Bremer luo-
vutti luokan isinndinnin Timo
Miikeliille joka — paitsi Jjatkoi
toimintaa_saumattomasti — on
myos kehittinyt autoja ajettavuu-
deltaan ja vahvistanut luokan
imagoa. -



Norjan unden Euroopan

Teho’lckaat moottoriradan formudaradoille

A avajaiskilpailin tulevana kautena.

hnjat voittajekolmikko. Mikea Salmiselle

Minkiilainen Saab 900 Turbo M Toisehsi Rol "\"’:{‘f“ Kilpailie
iy S 7 T sijoittunut Robert merkitsi

on ajaa? Tdtd pitdisi kysy luokan fgnisﬁnen (vas.) ensimmiiistii

konkareilta; heistd monilla on ko-

voitti koko Sacb- voittoa Saab 900

kemusta ja vertailupohjaa, jos luokan Merkkiluokassa.
kohta joukosta loytyy aivan vas- asfulttisarjan Ilpo Hietanen
ta-alkajiakin. Erds Saab-luokan 1988 jo hiin pitéiii  kotiutui nudelle
mausteita onkin se, ettd kuljetta- Suamaansa radalle nopeasti
jia on lahes kaikista ikdryhmistd. kokemusta sijoittuen
Puntarointi nuoruuden  rimak- Merfkiluok kol hisi
kyyden ja idn tuoman kokemuk- {,"";"""‘“’“‘

sen vililli pddisee toteutumaan e

terveesti. Luokan ikénestori, Ka-
ri Uusitupa, on jo aikaa sitten 5O
tiyttanyt, kun taas nuorimmat
ovat juuri ajokorttinsa saaneita.

Omat kokemukseni Saab-luo-
Kasta rajoittuvat kahteen kilpai-
luun. Ensimmiiisen ajoin 1987
Kemoran moottoriradalla Vete-
liss4 ja toisen viime kestind VM-
Vauhtipiivilli Ahveniston radal-
la. Jos ei muuten niin ainakin iké-
ni puolesta kuulun tihiin ns. ko-
keneeseen porukkaan.

Kemorasta ensimméinen ha-
vainto oli, etti joillakin kanssa-
kilpailijoilla olisi nopeammat au-
tot. Ja olihan minullakin ajossa
Saabin Uudenkaupungin auto-
tehtaan proto-Saab. Auto ei kui-
tenkaan ollut mitenkiin erityi-
sesti “viritetty””, vaan Simo Vuo-
rio oli siinii vain kokeillut, kuin-
ka vihilld muutoksilla Saab Tur-
bo olisi kilpailukelpoinen radal-
la.

Luulen, etti moni muukin on
ensikokemuksensa jilkeen Saab-
luokassa olettanut erojen johtu-
van autojen, tehoeroista. Niin
asianlaita ei kuitenkaan ole. Mi-
nulle ainakin selvisi. ettd ajolin-
jojen valinta ja turbomoottorin
oikea kuormitus lisiiiiviit nopeut-
ta radalla merkittavisti. Kemo-
rassa radan hitain kaarre on juuri
ennen suoralle tuloa ja nopeus
tiissii kaarteessa nikyy huippuno-
peudessa piisuoran piissi. Jos
pystyn hitaassa kaarteessa ylldpi-
tamadn viisi Kilometrii tunnissa
suurempaa  ulostulonopeutta,
niin lihes sama viisi kilometrid
tunnissa on enemmén huippuno-
peutta suoran lopussa.

Koska Saabilla ajettaessa ve-
dittiminen, jarruttaminen ja oh-
jailu tapahtuvat padasiassa etu-
pyorilld, eturenkaat Kuumenevat
melkoisesti ja menettiviit hieman
pitoaan kilpailun loppua léhestyt-

tiessd. Tastd syystd liiallinen
yrittiminen vain pahentaa tilan-
netta; renkaat kuumenevat enem-

min ja pito heikkenee entises- .

tadn. Maltillisesti ajavat niytti-
viit loittonevan kenties hitaasti
mutta varmasti. Lyhyessd. 10
kierroksen kilpailussa ei ole aikaa
renkaiden jidhdyttelyyn. niin
kuin jossakin 300 kilometrid pit-
kiissi Fl-kilpailussa voi ndhdi
tehtédvin.

Renkaina Merkkiluokassa ei
kiiytetdi kilparenkaita vaan maa-
laprofiilisia nopean ajon siviili-
renkaita (Bridgestone). Kaikilla
on samanlaiset.

Tamid on koulutusta tehok-
kaimmillaan. Tasavahvassa luo-
kassa ei opita pelkéstddn ajamaan
lujaa. vaan huomataan myd&s
maltin ja taktikoinnin merkitys.
Usein menestyy se, jolla on kant-
tia ajaa midirityt kaarteet tar-
peeksi “hiljaa” ja_mahdollisim-
man eleettomiisti, Eikii se silti vii-
hennii hitustakaan Saab-luokan
néyttivyytti radalla.

Ajoissa
alta pois

Ahveniston radalla jouduin tur-
vautumaan eriiiseen kokemuk-
sen tuomaan etuun. Harjoituksis-
sa. juuri ajanoton alettua, irtosi
autostani ahtoilman jidhdyttimen
ja imusarjan vilinen kumiputki.
Tosin vain toisesta pidistdin,
mutta moottori luonnollisesti
kieltdytyi kiymistd. Taméd har-
miton vika johtuu kuumuudesta,
ja sinii paivéini totisesti tarkeni.
Jouduin starttaamaan toisesta
rivisti edellini luokan kunkut
Robert Koistinen ja Markku
Kuusijérvi, ja vierelld kokenut

Varikolla
Merkkiluokan
Kilpailuissa on
aina siihéikkii
tunnelma. Auton
kimpussa
teknisistii asioista
huolehtiva Eino
Malm (vas.) jo
SM-Racingin
vetdji Timo
Miikelii.

Kari Uusitupa ja takana lihes 25
yhti voitonjanoista  Saabistia.
Nyt lihto ratkaisi. Olin ennak-
koon tutustunut ldhettiijin tyos-
kentelytapaan; asialla oli ammat-
timies. Ei epdvarmuutta tai nyki-
mistii lipun Kanssa. Vain vihin
kierroksia moottorista. kytKin-
poljin nopeasti ylos ja kaasua
vain sen verran etteiviit pyorit
paiise sutimaan liikaa. Voimaa
Saabissa on niin paljon (noin 200
hv). ettii auto jai helposti poltta-
maan renkaita viivalle. Koistinen
erehtyi lihtotavassa ja jii hetkek-
si ruutuunsa. Kuusijirvi yllittyi
ehkii tistd, koska mini piisin
tyontyméén keulille. Tosin pa-
rempaakaan lihtdé en siind tilan-
teessa olisi pystynyt Saabillaesit-
timiin. Nopeasti kakkosvaihde
piiille, kolmonen ja taitto ensim-
miiseen kaarteeseen. Huh. on-
neksi ihto onnistui. Harjoituk-
sissa kun liki viisitoista kuljetta-
jaa oli saman sekunnin sisilld
kuin mini.

Kuvaavaa luokan tasaisuudel-
le on. etti “missattuani” kaksi
kertaa vaihtamisen saman Kier-
roksen aikana Kuusijdrvi pidsi
aivan puskurituntumaan ja jou-

duin turvautumaan muutamissa
kaarteissa suojaukseen eli ajolin-
jat oli valittava hitaiksi ja samalla
mahdolliset ohitusyritykset peit-
tiviksi. Tietysti vain siinii métirin
kuin siiiinnét antavat mydten.

Samalla nidin peilistd, etd
Kuusijirven renkaista oli teriivin
pito pois. ajonlinjat laajuenivat.
eiki han pystynyt takaa-ajon jél-
keen eniii tydntymiiiin lihitaiste-
luun.

Pidministeri  oli  jakamassa
palkintoja, vain Saab-MerkKi-
luokassa. joten SM-Racingin
tydskentely luokan arvostuksen
Kohottamisessa on hatunnoston
arvoista.

Lihes uskomaton meikiildi-
sessii rata-autoilun perspektiivis-
si on viime kesiind toteutunut
“vientikamppanja™. Kolme rek-
ka-autollista Saab-Merkkiluokan
kilpureita kuljetettiin Ruotsiin ja
Norjaan, jossa kaverit ajoivat
niytoskilpailun vaikkakin  tosi-
mielessii. Tihiin saakka on totut-
tu sithen. ettéi kehityskelpoiset
ajatukset twlevat meille juuri esi-
merkiksi Ruotsista. Suomalainen
Saab ja oikeat ihmisel voivat saa-
da ihmeiti aikaan.
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