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Saab 96:V4 '75
Group 1171V

Simo Lampinen ja Juhani Markkanen karauttivat legendaarisella AEU-502:1a
Jyvaskyldn Suurajojen kakkoseksi ja plan perddn tuli kuvan Kesoil-rallista
voitto. Saavutukset tasasivat tietd “ryhmaldisten™ SM-voittoon vuonna 1975.

Svenska Aeroplane AB:n eli SAAB:n aerodynaami-
sesti muotoiltu 96-malli oli varsinainen rallipolku-
jen valtias. Kun muut kilpatallit puuhailivat '75 jo
kaikenlaisten 16-venttiilisten DOHC-moottorien
kanssa, rakennettiin Konalassa Scan-Autolla Simo
Lampiselle uusi V4-moottorinen AEU-502. Ja Simo
vei silld samantien rallin SM-tittelin.

ANTERO PAILINNA

aabin kaksitahtiset 96-mallit,
750 Gran Turismo ja 850
Sport, olivat menastyksek-
kaitd kilpa-autoja. Erik "Pa-
taket” Carlsson wval RAC:n
voiton vuonna 1860 ja sitten Monte
Carlot 1962-63. Kotimaassa voilto-
ja tuli niin Carl-Otto Bremerin kuin
vaikkapa Simo Lampisen ajamina.
Lampinen wvoitli Jyvaskylan Suur-
ajot perakkdin vuosina '63-64,
Vuonna 1967 jo aiemmin markki-
noille tulleen pitkdnokkaisen keulal-
le asennettin Ford Taunus 12M:n
uusi 1 498cmy’ ja 165 hv kehittdvd
V4 -moottori. Heti seuraavana
vuonna Simo  Lampinen  wvoitti
RAC:n 96 V4:1a silloisen luokitusto-
distuksan no 5125 mukaan raken-
netulla autalla.

VAPAAT SAANNOT...
VAPAA AUTO!
Vuonna 1975 nouwdatettiin edellean

1870 woimaantulleita  ll-ryhman
sdantdja, jotka mahdcllistivat ns.

Nokalla on aikakaudelle tyypilliset Ciblen Plkku-Osca-
rit. Pidvalot oval jenkkimaskissa pydredt 7" umpiot.
Keonepelliltd puuttuu vield nahkahihna. Pelli vedetiddn
kokonaisena pois huoltotdiden helpottamiseksi.
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100 kappalesn sagnndn. Sa8nnon
puitteissa oli mm. Schnitzer valmis-
tanut BMW 2002 -autoon 16V-pitsi-
kannen, Mineissd kaytettin B-rei-
kaistd lapihengittivaa kantta ja
Toyotakin oli asentanut Corolla
Coupe -malliin Levinin 1,6-liiraisen
16Y DOHC -moottorin. Imu- ja pa-
kopuoli olivat FlA:n liitteen J mu-
kaan vapaat.

Mailld evailld Konalassa toimiva
Scan-Auton ralliosasto rakensi Lu-
destakaupungista wlleisin raakako-
reihin kolme Kilpa-autoa. Rekistern-
kilpien ensimmdiset numerst Kertoi-
vat valmistusvuoden tallin tapaan.
Koska Saabeja ei tehty asvalttiralle-
ja eika ratakilpailuja varten, e esi-
merkiksl jarruihin tarvinnut tehda
suuria muutoksia. Muuten saanto-
kifja ja luokitustodistus oli luetiu
kunnolla. AEC-501 tehtiin  Tapio
Rainiolle, AEL-502 Simo Lampisel-
le ja AEU-503 Jari Vilkkaalle.

Raakakoreihin tehtiin  lwonnalli-
sasti kalkki sallitut  vahvistukset.
Moottoriksi wvalittin 1,5-litraisen eu-

rooppalaisversion  asemasta  pit-
kaiskuisemmalla kampiakselilla cla-
va USAn vientimallin 1,7-litrainen
rmogttori, Jenkeissdhan koneen piti

Takana on kaksi vanhan 850 Sportin peruutusvaloa. Ta-
kaluukun toiseen kulmaan kuuluisi lisalukitus. Takaikku-
na on etulasin tapaan varmistettu lisakiinnityksin. Taka-
puskurien kulmissa on lisdohjauspalat, jotta nojaaminen
ei aiheuttaisi puskurien irtirepeytymista.

kajaklkis

jaksaa pybrittdd  iimastointilaitetta.
Jenkkimoottorin ohella autoon tuli
jenkkimallin . maski, Suorakaiteen
muotoisten valojen asemasta siell&
oli kaytettava normitettuja 7 pytrei-
ta umpioita. Vahint&an yhtd oleellis-
fa oli, ettd jenkkimaskin taakse piti
mahtua ilmastointilzitteen kennosto
ja ndin sen tilalle pystyttin Konalas-
za asentamaan suurikokoinen 99-
mallin jaahdytin.

Moottoreihin asennettiin kahta eri
halkaizljaa olevaa mantasarjaa.
Toisalla 93 millin mannélla tuli isku-
tilavuudeksi 1 815 cm?® ja isompasa
96/97-mantad kaytettiessd saatiin
tilavuudeksi 1 934 cm® ja 1 974 cm.
Moottor oli kuitenkin tall3in putkitet-
tava, mikd heikensi luotettavuutta
jonkin verran. Saanndthan sallivat
moottonn koon kasvattamisen luok-
kaylarajaan eli kahteen litraan. Nain
meneteltin myds BDA Escoreissa,
joiden alkuperdinen iskutilavuus ofi
1601 cm? ja muutosten jalkesn jo-
pa 1999 cm?,

Saabin korkeapuristaiset 11,521
taotut pattipddmannat tulivat Mah-
lelta.




JOPA 190 HV KAJAKKIIN!

Sylinterikansina kaytettiin ns. kaksi-
redkaista kantta, jossa yksi pakoauk-
ko ol avarraiiu jyrsimalld ja sitten hit-
saamalla aukkoon kaksikanavaisat,
suaral pakoputketl, Kansi luokiteltiin
vuanna 1873, mutta sitakin annen oli
tehty kaksirsikiisia poistamalla ma-
terizalia ja istuttamalla ikaan kuin pa-
koputket suocraan sylinterikanteen.
Kaikkea ne ruotsalaiset keksivatkinl
Polttoainetta syotettiin joko alumii-
nizella risti-imusanalla kahden kaksi-
kurkkuisen Weber 45 DCOE 165:n
kautta tai jopa Lucasin makaanisalla
Opus-ruiskulla BDA  Escortien  ta-
paan. Kaksilitraisista ruiskukoneista
gaatiin irti noin 180 hw'B 000 fmin ja
1 815 cm® kaasutinmoattoraista luo-
tettavat noin 165 7500 rimin. Kipi-
né loytyi Boschin tyristorisytylyksas-
t&, joskin jarjestelma oli mahdollista
muuttaa perinteiseksi sytytysongel-
mien ilmaantuessa vain kaksi litinta
uudallzen yhdistaméalla.
Vaihteistona ol tiysin valitetty
Saabin oma Special IE jossa olivat
lievasti vinot rattagl ja 1ayssynkmo-

nointi. Tasausp&,'fjréstﬁlukknna oli
Salishuryn sdadeftiva kitkalukko.
Suorahampaista laatikkoa ei tarvit-
tu, silld autoissa ol edelleen Saabin
vapaakyikin, Mutkaan tai hankalaan
kirraayaan paikkaan fullassa va-
semmalla tarjottiin jarrua ja pienam-
pi vaihde woitiin tyrkata sisaan ple-
nelld sormenliikkselld milloin vain il-
man kytkinta. Lyhyt hetkellinen kaa-
sun kevennys riitti. Kytkinta tarvittiin
vain wvaihdettasssa suurempaan
Rattivaihda oli todella nopea, silld
ofetta ohjauspyorasta el juur tarvin-
nut irrottaa, puhumattakaan ettd oli-
si pitdnyt tavoitella valhdekeppid
keskeltd auten latliaal i

— Main ajaminan kavi 1osin jamu-
jen péalle, vaikka menstelma olikin
nerokas, muisteles Simo Lampinan.

— Onneksi etenkin tahiralleissa li-
sHjaruvoimaa 1Sytyi nojaamalla lu-
mipenkkgihin takapaald. Ysikuuto-
sen ajaminen oli varsinaista nautis-
kelevaa taidetta. Vapaakytkin s33s-
fi sekuntien tarkeitd sadasosia. Kik-
kallimme konellla niin, ettd lvhyem:-
mal kisat ajettin ruiskukoneella ja
pidemmét kaasulinmoottonlla.

Jarutasapainon suhteen kikkail-
tiin l@hinng Farodon DS 11 -jarrupa-
lilla. Jarruleu}rl olivat vakiokokoa,
pedalboksia el ollul, ja ainoa varsi-
nainen muutos ol takarumpujen
suurempi tydsylinter, Pedalbox kor-
wvattiin Lampisen mukaan patkimalld
zahalla tarpesn mukaan lakajarru-

hihnojen pituutta. Yanteina kilpatalli
kdytti samannakdisid, tosin viisipultti-
gia alumiinivanteita, joita kaytettiin
mem. nuiskumoottorisessa g9 |
EMS:ss8. Vanteista sorvattiin pois |
kalkki painoa ker8dvat ulkonemat,
mutta siita huclimatta vanteen paino |
jai suuremmaksi kuin alkuperdisen
terdsvantean. Vannekoko oli 4,5x15"
ja niila oli 155-15-renkaal. Mita ka-
peampi vanne ja siten kapeampi ran-
gas pienempine vierintavasiuksi-
neen, sitd kovempaa auto kulkesa, Ei-
ko7

Ohjaamo on varsinginen pellepe-
lottoman valtakunta. Kaikki on pitkal-
le mietittya ja harkitiua. Kukapa miet-
fisi tandan esimerkiksi seuraavia yk-
sityiskohtia, Lammilysiaitteen ken-
non vesitilga j& lisdj@danhdylysta voi-
daan kiyttad kesdlla johtaen lAmmin
ilma kartturin jalkojen vieresta ulos.
Wastaavasti vipua k&antamalla voi-
daan ohittaa termostaatiikotelo saa-
den nain aikaan téyskiero vedells,
¥likuumeaneminen oli iimeisesti Sag-
bin perusongelmana. Kasijarmu on
lugnnollisest Fly-C4f el napin paina-
minen lukitses jarrun. Ovissa on kar-
tataskut ja niin edelleen. Alkuperai-
set tahdasauton istuimet oval Reca-
ran puclinahkaiset erittdin harvinai-

| setja kalliit kuppipenkit. Kaasupolki-

mena an kaksitahtizen Special '64 eli
e normaali rippupodjing

PITKANTIEN KULKIJASTA
JOKKISAUTO?
Lampinen woitti 1l-ryhman  autalla

vuoden 1975 SM-fittelin. Kovin tais-
telu kdyhin Jyvaskylan Suvurajojen
voitosta, mutta lopulta wvoiton vei
Hannu Mikkola Toyota Corolla Levi-
il jattéen Simon toiseksl. Simo to-
gin karsl kolmeasylinterisesta autosta,
silla yksl Waberien kurkuista oli tuk-
keentunut. Sama auto oli Lampisen
alla myds seuraavana vuonna. Liit-
teen J muutcsten takia auto oli luoki-
teltu sirymaaaks Alle kaudalle V-
ryhm&an, Luckan Sh-titteli mend Rai-
nion AEC-501:lle ja Sima vel prons-
sia G02:la.

96 Saabien vimeisen kansainvali-
sen voiton ajoi Stig Blomguist vuonna
1977 Hankirallisza Rainion autolla.
Stig vanhana kokensana kettuna tie-
=i, ettd tehtaan kaytamalla S8-mallil-
Iz ei ollut voitonavaimia taskussaan.
Apu ldytyi onneksi Suoman Saab-tal-
lista.

Ohjaamoszsa on erinomainen jGrjestys. Tekstitkin ovat suomeksi. VDO:n

kierrosiukumittarissa on hdikdisysuoja. Trippi on alky

rdinen Aifabin Ge-

mini. Autolla on ajettu vudesita lahtien vain vafaat 43 k.
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vasti...

‘ Auto  Jatkol menestyksekasta
uraansa yksityiskuljettajien hoivis-
53 ja muun muassa raahelainen Pek-
ka Miemi ornistul ajamaan silla vuon-
na 1978 Pohjola-rallin voittoon. Vii-
meisid kilpailuja jo ikddniyreslld ja
kovia kokeneella autolla ajoi Hannu
Joki osallistumalla silld mm. Kokkola-
rallgihin 19B6-89. Han suunnitteli au-
ton muuttamista jokkisajokiksi vuon-
na 1890,

Juur ajokortin 2aanut ja Saabeisia
kiinmostunut Tomi Tikanmaki met-
sdsti omaan Saablinsa sorvattujen
kilpavanteiden pultteja ja sal vihia,
etta Joella olisi ylimaarainen vanne-
sarja. Tikanmdki meni hakemaan
vanteita ja katsasti samalla vejan ta-
kana taivasalla olevan sinivalkean
kilpurivanhuksen. Kuinka cllakaan,
pelkkien pulttien asemasta Tikanma-
ki palasi kofiin koko auton ja ylimaa-
réisen vannasarjan kera.

Auto tolmi Tomin nuorisovankkuri-
na ja sitd katsastettiin jatkuvasti, jotta
siind sailyisivat alkupsralset kovia
kokeneet rekisterikilvel. Kayittdmak-
sukin oli pakko maksaa vuositiain.
Vuosien varrella Tomille keraanty
myds muita kilpa-Sasheja, kuten
RAainion 501. Lopulta loppuvuodesta
2001 Tomi haki auton tallista silloi-
sean tyopaikkaansa etelaiseen
Ruotgiin. Auto purettiin vapag-aikoi-
na taysin osiin ja puhdistettiin pelti-
pinnalle, Luukut, ovet ja kylki-
palat uusittiin. Sa-

Saab 96 V4 '75 Group Il/IV

Liheitd piti, ettei maineikas auto pddtynyt fokkiskisoihin, Kulen kuvasta n
W’ tydmaata lalvasalta vajan takaa Idyfyneessa aihiossa oli vahintadnkin
rlittd "

moin naamapelti ja runkokeahikon
efummaisin osa oli vaindettava,

AEU-502 MAYTTELYKUNTOON

— Auto oli ajettu ainakin Kerran kylki
adelld tolppaan ja silla oli hypitty sil-
tarumgulhin saki tdrmatty johonkin,
pudistelee Tikanmaki paatdan.

— Helpommalla olisi selvinnyt ka-
rinvaibdolla, mutta halusin sailvttas
valmistusnumearon 96756005228 ja
peruskorin alkuperdisend. Muuten-
kin jatin kaytonjélkia nédkyvin esi-
merkiksi etupyarakotelaibin,

Auto oli onnaksi alunpennkin var-
sin taydellinen. Mukana tullesn
1 B15-kuuticizen ll-rynman mootto-
fin tupla-Webereineen Tikanmaki
kunnostl taysin,  Kasintehtyjen il-
manpuhdistimien koteloiden paatyi-
hin tuli tavallisst Saab 99:n suodatti-
met, Suurin angalma oli liekkirankai-
den ja kuparisten kansitiivisteidan
yhteensovittaminen. Kaikki kunnos-
tettavissa cllest saranat, putket, liith-
met ja pultit lazikuulapuhalletiiin ja
sinkittiin alkupeariisiksi. Jos etsivalla
on jokin aavistus kadonneista osis-
ta, ne todenndkdisest ytywat. Min-
pé Tikanméki onnistul 1&ytamadn al-
kuperdiset Recarotkin ja kaiken li-
sdksi hyvakuntoising. Saabin alku-

Vaikka kova kdyttd ja vuodet olivat fatténeet jélkensd, nauratti Tomi Tikan-

mdked projektin ddrelld. Kdsissd oll sentddn kuitenkin raflin legenda ja to-

dellinen helmi!

perainen ralliratti oli avtossa muka-
na,

Tomi Tikanm#ki asuu lAhelld Lam-
pisten entisté suksitehdasta ja kotia.
Kerkkoo on muistanul Lampisen
suorituksia nimeamalld entisen koti-
talon kulmilta toisen tien Rallitisks @
teisen Rallikujaksi. Kulmat ovat tul-
[zt jallesn tutuiksi AEU-502:e,

— Alun pern ajattelin lahted gja-
magn talla historic-rallaja H-ikékau-
den autojen sekaan, kerloo Tikan-
miéki.

- Olen kuitenkin twllut toisiin aja-

tuksiin. Koska minulla on muitakin
antisdimattdmia, mutta téysin toimi-
via kilpa-Saabeja, ainakin toistalsek-
=i tAmd saa olla ndyttelyruusuna. To-
sin moottori onnistul ennomaisest j&
v&8ntod on lasaisesti aina 3 500
kiamroksesta yidspdin, joten kylla tél-
I8 varmasti ehtisi. :

Tomi Tikanmaki olisi iloinen kai-
kenlalsista Saab-tarvikkeista aina
vaikkapa B0-luvun lippiksistd puutiu-
wiin ruiskulaitteisin asti. Tomin
puhelinnumers  on  tietysti g
0400-96 96 26!

N g

9 R Taka-
= luukussa on nelfd

a?‘ - ja pesunestepullopidinta.

—— Vakiomallin 38 litran tankkia kaytettin
& yleensd aina lukuun oftamatta Tunturi-rallia, jolloin
taakse asennelliin 70 litran s#ill6, Huomaa erillinen lukiftava pelt-
tenestesailidn korkki, joka voitiin vaihlaa ydksi plkakorkin tilalle estdmddn
kanssakilpailijoiden mahdolliset sabofaasit!

58 VMS/2003

Konehuone on esimerkillisen siisti. Nikdalaa hallitsevat rislissd sofottavat
Weberit kiisintehtyine ilmansuodattiminesn. Tehoa Idytyy 1 815 cnr' moot-
torista 165 hw/7 500 rimin. Kuljettajan puoleisessa kulmassa on vield tallella
Lucasin ruiskuputket.
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Saah 96 V4 *75

Luokitustodistus numera; FIA 1608

Kilpailuluokat: 1l-ryhmad 1975, W-ryhmd 1976-77
Alkuperdinen kuljettajapari; Simo Lampinan ja Jufiant Markkanen ik
Rakentaja: Oy Scan-Auto Ab:n rallitalli, mm. Hobert Grandahl, Hannu Reinikainen,
Jaakko Ronnl, Juhani Karppinen, Partli Hentunen, Gsma EK ja Eino Maim
Moottori: 1 815 g’ V4, kaksiporttisat sylmmn’eannet[ puristussihde 11.5:
Kaasuttimet: 2 x Webar 45 DCOE 16.5 risti-imusarjalla

Teho: 165 7 500 fimin e

Vauhtipyiira: takoteraksinen billet-vauhtipyord

Kytkin: 202 mm Pnrsnne-lwf}pinan Bachsin tahtikytkin :
Vaihteisto: nelivainteinen valitetly Sazb Special I, Salisbury kitkalukko, vapaakytkin
Rlusta: Bilstein iskunvaimentimet, Saabin rallikierrajouset, edllisjousitus
Jarrut: adessd levyjarrut, takana rumamut, alipainetanostin

Vanteet; sorvatut 4 %-13 alumiinivantest, renkaat 155-15

Huippunagaus vilityksista riippuen: 140-210 km/h

Faino: 920 kg e

Omistaja: Tomi Tikanmdki ; e

\lﬁwinen kilpailuluokka: FIA Historic Touring Gars, ikakausi H [1972-75)
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